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Indledning

For at kunne sejle fra Ostersgen til Middelhavet, eller bare en mindre del af turen, skal man have

viden og feerdighed om forholdene. For overskueligheds skyld kan denne viden opdeles i fire

omrader:

» Kanalbevis: Dette heefte indeholder pensum til Kanalbevis eller Flodskipper, som det ogsa
kaldes. RYA (Royal Yachting Association) og DS (Dansk Sejlunion) udgiver lignende materiale.
Materialet omfatter love, regler og skiltning for kanalsejlads, og kan bedst sammenlignes med
den teoretiske del af duelighedspraven.

* Praktisk sejlads: For at kunne sejle ind og ud af sluser, gennem smalle broer, eller i en taet
trafikeret kanal, skal du kunne mangvrere din bad. Hvis du mener at du trygt kan mangavrere
ind og ud af danske havne, sa kan du ogsa klare dig pa kanalerne, men du skal lige seette dig
ind i detaljer som f.eks. sluseteknik. Her kan det anbefales at kgbe Thomas Vebers lille bog:
"Slusehandbogen”.

* Navigation: Du skal kunne navigere (du skal have Duelighedsbevis) Weilbach og andre
udgiver sgkort og sejladsvejledninger. Det er ikke kun et krav, de er ogsa ngdvendige at have,
idet der er mange lokale forhold at tage hgjde for.

* Teoretisk og praktisk sejladsplanlaegning: Hvilken rute skal jeg tage? Hvad er maksimal
dybgang pa de forskellige floder (og pa hvilken tid af aret)? Hvor kraftig motor er ngdvendig?
Der er mange ting, du have styr pa, inden du sejler hjemmefra. Forholdene aendrer sig fra ar til
ar. Her er forslag til materiale, som du kan downloade gratis:

Ove Hansen: "Fra Jstersgen til Middelhavet”.
Ove Hansen og Svend Albrechtsen:”Introduktion til Europas indre vandveje”
Thomas Veber: "Kanalsejlads”
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CEVNI

De internationale Sgvejsregler forvaltes af IMO (International Maritime Organisation), IMO er en
organisation under FN, som skal bedre samarbejdet og sikkerheden til sgs. Reglerne geelder pa
alle have og saledes helt ind i bunden af Roskilde Fjord.

Saer, floder og kanaler er nationalt omrade med specielle forhold for sejlads, og de kraever ofte
specielle regler. Tidligere havde hvert land i Europa sine egne regler og signaler, men der er under
FN lavet en feelles konvention kaldet CEVNI (Code Européen des Voies de la Navigation
Intérieure). Falgende lande har tiltradt denne konvention: Tyskland, Holland, Belgien, Frankrig og
Dstrig. Her arbejdes lgbende pa at fa lavet feelles regler for Europas indre Vandveje. De enkelte
lande har stadig enkelte lokale regler, men der arbejdes fortsat frem mod en harmonisering.
CEVNI tager udgangspunkt i De internationale Sgvejsregler.

For at sejle pa disse landes floder, kanaler og s@er kraeves et kanalbevis. Der skelnes mellem
bevis for at fere bade under 15 meter og over 15 meter. Desuden stilles seerlige krav til badfgrere
pa skibe over 15 ton og skibe med hastighed over 20 km./timen. Denne lille bog omhandler kun
kanalbevis for bade under 15 meter.

For at kunne forsta pensum til kanalbeviset forventes at du har en viden svarende til
duelighedsbeuvis.




Side 4
Definitioner og regler

"Mindre skibe” defineres som skibe under 20 meter uanset om de er lystfartgjer eller
erhvervsfartgjer.
"Starre skibe” defineres som skibe over 20 meter.

De indre Vandveje opdeles i to kategorier:

KLASSE 1: Floder. Her er ofte stram. Du sejler for indgaende, nar du sejler mod flodens
udspring.

KLASSE 2: Kanaler og sger: Her defineres indgaende ofte ud fra om du sluser op eller ned.
Det kan ogsa defineres af de lokale myndigheder (se i sakort).

Generelle vigeregler

Mindre skibe skal som udgangspunkt vige for stgrre skibe.

Mindre skibe skal indbyrdes som udgangspunkt vige efter de internationale vigeregler.
KLASSE 1: Skibe for indgaende viger for skibe for udgaende.

KLASSE 2: Begge skibe drejer til styrbord.

Et skib som skal vige, skal som udgangspunkt vige bag om det andet skib.

Det skib som ikke skal vige skal holde kurs og fart.

Overhaling ma kun foretages, nar det ikke skaber farlige situationer.
Hgjhastighedsfartgjer viger for andre fartgjer.

Skibe som kommer ud fra en sidekanal eller vil krydse en hovedkanal, skal som udgangspunkt
vige for skibe pa hovedkanalen.

Farten skal afpasses forholdene.

Det er forbudt at lave dgnninger som generer andre eller laver skade.

Ovenstaende er som sagt generelle regler. Lokale forhold kan ngdvendiggere andre regler, som
hvis f.eks. et skib med ringe motorkraft ikke kan steevne mod strammen i en flod, der drejer til
bagbord. Her er skibet nadt til at sejle over i bagbord side af floden for at undga den steerke strgm.

Krav til besaetning

Skibets farer skal veere duelig, udhvilet, adru, og kunne se og hgare.

Skibets fgrer skal have kanalbevis.

Skibets farer skal have duelighedsbevis.

Skibets farer (eller et besaetningsmedlem) skal have VHF/DSC radio-certifikat.
Skibets fagrer skal have de ngdvendige praktiske kvalifikationer for at fgre skibet.
Der skal veere den forngdne besaetning ombord.

Rorsmanden skal veere mindst 16 ar, kunne se og hgre og veere udhvilet og sedru.

Skib og papirer
Fartgjet

Pa begge sider af skibets steevn skal veere et skilt med minimum 10 cm hgje bogstaver, hvor
der star: Skibets navn + hjemsted + kaldesignal (lamineret A3-side accepteres).
Dokumentation for ejerskab af skibet.

Momskvittering, hvis skibet er bygget efter 1. januar 1985.

Nationalitetsbevis.

Dokumentation for betalt ansvarsforsikring.

Opdaterede sgkort og farvandsbeskrivelser.

Dette heefte eller tilsvarende(sa du kan sla regler og skilte op).

Der skal veere VHF/DSC-radio ombord, og der skal veere sendetilladelse til den. Til
kanalsejlads kreeves, at din radio omprogrammeres med et andet MMSI-nummer, som
begreenser sendeeffekten (sa du ikke "forstyrrer” de naeste tre sluser lzengere ned ad kanalen).
| praksis har folk ofte en handholdt VHF som de bruger pa kanalerne, og sa lader de den
stationaere VHF veere slukket.

Beseetning

Besaetningsliste (crewlist) med fulde navn + personnummer + pasnummer.
Pas og det bla sygessikringsbeuvis.
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Skilte

Ingen indsejling.

Ingen indsejling. Sma joller uden motor undtaget.

Ingen indsejling, kortvarigt.

Ingen indsejling, leengerevarende.

Overhaling forbudt.

Overhaling forbudt for konvojer over 110m. x 12m.

Ingen tilleegning.

Ingen tillaegning i en afstand af 40 meter fra skiltet.

Ingen ankring.

Ingen fortgjning.

Ingen U-vending.
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Side 6

Undga at lave degnninger (enten fordi det gdeleegger brinkerne, eller fordi
der kan genere f.eks. kranarbejde, eller arbejde pa flade teet ved).

Sejlads udenfor de rade trekanter forbudt (ofte brofag).

Tre former for lyssignaler der alle indikerer "ingen indsejling”, men ger
dig klar til at sejle (f.eks. ind i slusen).

Indsejling i havn eller sidekanal forbudt.

Skilte vist pa skibe

Adgang forbudt for uvedkommende.

Ingen adgang.

Ingen aben ild.

Rygning forbudt.

Tilleegning forbudt i en afstand af 25 meter i pilens retning.
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De gule og hvide lys med sorte trekanter er blinkende isofase lys

Et eller to lys over hinanden signalerer at et skib er pa vej ud af en
havn eller sidekanal, og at skibe pa hovedkanalen skal give plads ved
enten at aendre kurs eller hastighed

Det anbefales at styre i retning fra det faste hvide lys og i retning mod
det blinkende hvide lys

Stop! Der er problemer forude

Du ma fortseette (problemerne er der ikke mere)

En eller flere konvojer over 100 meter i omradet

En eller flere konvojer under 100 meter i omradet

Mindst et skib i omradet

Ingen skibe i omradet

Broer der kan abne har rgde og grgnne lys for passage, i det brofag
der abner. Hvis der vises gule lys sammen med r@de, er det tilladt at
sejle gennem de andre brofag (hvis din frihgjde tillader). Et gult lys

signalerer, at du kan mgde modgaende skibe. To gule lys signalerer,
at der er ensrettet i din retning.

+0,40 Maximum frihgjde i meter.
Frihgjden kan gges eller reduceres (sorte pile, centimeter).
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VHF
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Sejl i pilens retning.

Kanalen drejer til bagbord.
(der er lavt vand i styrbord side)

Kanalen drejer til styrbord.
(der er lavt vand i bagbord side)

Kryds kanalen til bagbord.

Kryds kanalen til styrbord.

Sejl i bagbord side af kanalen.

Sejl i styrbord side af kanalen.

Stop.

Maksimum fart 12 km./timen.

Brug dit horn.

Hold skarp udkig.

Du skal vige for skibe pa hovedkanalen

(nar du vil ind pa hovedkanalen)

Du skal vige for skibe pa hovedkanalen.

(nar du vil krydse hovedkanalen)

Kald op pa VFH kanal 11.
(f.eks. ved sluse)
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Begreenset dybgang.

Begreenset frihgjde.

Begreenset bredde.

Andre begraensninger.
D (der er ofte et skilt med tekst under)

Kanalen er 40 meter ude fra brinken.
(der er lavt inde ved brinken)

Sidegaende strem. Far og efter sluser er der ofte et stigbord, hvor
en del af vandet kan rende frit ned. Sejl hurtigt forbi, og ikke for teet
pa, sa du undgar problemer med den sidegaende stram.

Nedenstaende skilte ses ved faste broer.

& En gul diamant.
v Du kan mgde modgaende skibe.

' NS 4 4 To gule diamanter der lodret over hinanden eller ved siden af
hinanden.
Der er ensrettet i din sejlretning.

} ‘ ‘ Det anbefales, at du sejler mellem de grgnne skilte.

Det anbefales, at du sejler mellem de gr@nne lyssignaler.

Det anbefales, at du sejler i pilens retning.
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Side 10

Grgnne skilte, flag eller lys signalerer at du ma passere.
De kan veere placeret pa f.eks. broer, sluser eller skibe.

Det er tilladt at sejle ind i havnen eller sidekanalen.

Der er kabel over kanalen (begreenset frihgjde, se sgkort).

Stigbord (ved sluser).

Kabelfeerge.

Faerge med egen propel.

Fortgjning tilladt.

Ankring tilladt.

Pullert til fortgjning.

Kran til at hejse din bil ombord /i land.

Det er tilladt at fortgje 60 meter ude fra brinken.

Det er tilladt at fortgje 30 til 60 meter ude fra brinken.

Der ma maksimalt ligge 4 skibe uden pa hinanden.
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u u n Fortgjning er forbeholdt erhvervsfartgjer af forskellig slags. Der er ofte

en tekst under skiltet.

Pa f.eks. Rhinen er visse streekninger forbeholdt erhvervsfartgjer.

. . . Hvis to krydsende floder ser nogenlunde lige store ud, kan det veaere en
. . . hjeelp at man har defineret.
Dette skilt forteeller, at du er pa hovedkanalen.

Du er pa sidekanalen.

U-vending tilladt.

Et tidligere forbud ophaeves ved dette skilt.
Drikkevand.

Telefon.

| dette omrade bruges VHF kanal 11.

Adgang til 400 volt.

Kabelfaerge forude.

Om 1000 meter kommer en hastighedsbegraensning pa 10 km./timen.

I . l W Ingen fortgjning fra skiltet og 1000 meter i pilens retning.



Tilladt

SPORT

GNAEO0NMER

Motorbade

Lystbade

Vandski

Sejlbade

Robade, kanoer og kajakker

Windsurfere

Speedbade

Ophaling og iseetning af bade

Vandscootere

Side 12
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Modgaende skibe med styrbord side
mod hinanden fgrer en bla plade i
styrbord samt et 360° hvidt blinkende
lys.

Det er kun pabudt stagrre skibe at vise
dette signal.
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Lydsignaler kan veere forskellige fra dem der bruges pa havet (De internationale Savejsregler).
En kort tone varer ca. et sekund. En lang ca. fire sekunder. Pauser ca. et sekund.

"En serie af meget korte toner” er 6 eller flere toner mindst dobbelt sa hurtige som korte toner.
Uafbrudt klokkeringning varer ca. fire sekunder.

Det er forbudt at bruge andre signaler end nedenstaende.

Starre skibe har et 360° hvidt lys som er synkroniseret med lydsignalet.

Mindre skibe er undtaget fra flere af lydsignalerne. De forventes at vige for stgrre skibe.
Rorsmanden pa mindre skibe skal kende og forsta de starre skibes signaler.

Starre skibe ma bruge bade de sorte og de bla signaler, som er vist herunder.

Mindre skibe ma kun bruge de bla signaler.

& Jeg drejer til styrbord.

. Jeg drejer til bagbord.

N - . Jeg bakker.

N . .. Jeg kan ikke mangvrere.

- EEE . Du ma ikke overhale mig

11111 Umiddelbar fare for sammenstad (en serie af meget korte toner).

= Veaer opmeerksom pa mig!

L | Jeg drejer til styrbord.

- .. Jeg drejer til bagbord.

_— . Jeg @nsker at overhale pa din styrbord side.

1 1171 Jeg gnsker at overhale pa din bagbord side.

1 1 Jeg sejler ud fra en havn eller sidekanal (giv plads til mig).

_— . Jeg sejler ud fra en havn eller sidekanal. Jeg drejer til styrbord.

R —— Jeg sejler ud fra en havn eller sidekanal. Jeg drejer til bagbord.
Vedvarende lange toner eller vedvarende ringning med klokke er

S S S— ";1 SRR nedsignal.

EEE EEm En kort tone efterfulgt af en lang gentaget i et kvarter eller lzengere

(synkroniseret med hvidt lys) betyder: "Kom ikke naermere jeg har leek af
brandfarlig eller anden farlig vaeske”.

B oEw Jeg behgver laegehjeaelp / aben broen.

Tagesignaler afgives som udgangspunkt kun af starre skibe.

- En lang tone hvert minut (dog ikke nedadgaende skibe med radar).

— Konvojer afgiver to lange toner hvert minut.

" Skibe med radar, som er nedadgaende, afgiver sa ofte som ngdvendigt tre
sammenhangende toner i forskellige hgjde (do-re-mi).

e~ Feerge, som ikke har radar, afgiver en lang efterfulgt af fire korte toner.

Hvis der opstar tage skal skibe navigere efter radar. Desuden bruger starre skibe VHF og AlS til
interskibs-kommunikation. Mindre skibe kommunikerer med lokale autoriteter i stedet.

Hvis skibe stopper p.g.a. tagen, skal de ikke ligge i vejen (fare for kollision).

Specielt konvojer, men ogsa skibe uden radar, bgr kun fortsaette sejlads i tage til naermeste sikre
sted at ankre/fortgje.

Hvis sigtbarheden er under 1 km. kan lokale myndigheder saette de generelle regler ud af kraft og
f.eks. indstille al sejlads midlertidig.
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Lanterner og dagsignaler

Som udgangspunkt skal skibe fgre lanterner og dagsignaler
foreskrevet i De internationale Savejsregler — plus nogle flere.

Figuren viser dagsignaler og lanterner for stgrre skib der slaeber.

Mindre skibe skal ikke fgre specielt dagsignal eller lanterne, nar de
sleeber.

Fartgj der skubber en bred enhed.
Som det fremgar, er det vigtigt at markere, at enheden er bredere
en et normalt skib.

To sammensatte skibe, side om side.
Her er det ogsa vigtigt at markere, at enheden har dobbelt bredde.

Dagsignal og lanterner for faerge med egen propel.

Dagsignal og lanterner for kabelfaerge.
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Feerge som alle skal vige for (rad vimpel i stzevnen).

Skibet kan ikke mangvrere.
Mand svinger med rgdt flag om dagen.
To regde 360° lanterner lodret over hinanden om natten.

Den bla lanterne eller de to nedadvendte kegler indikerer, at
skibet sejler med farlig last (brandfarlig, giftig, eller eksplosiv).

Segaende skib med farlig last, som midlertidigt er pa de indre
vandveje, kan fgre et radt splitflag om dagen og en rgd 360°
lanterne om natten.

Skib der skal passeres ved de gr@gnne kegler eller lanterner.

Skib med anker, som kan udggre sejlads-hindring.

Passagerfeerge under 20 meter.

Hgjhastigheds-feerge.
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